Las propuestas N-322 km37, En el camino y Cotacero, reunidas en
este dossier, analizan desde diferentes aproximaciones los procesos de

ocupacion y transformacion del territorio, entendiendo este como un
sistema socio-ecolégico.
Jorge Yeregui



N-322, km37 es un proyecto especifico realizado para el Centro Andaluz de Arte
Contemporaneo con el que se ha alcanzado el maximo desarrollo conceptual y
formal de la serie fotografica En el camino.

La propuesta ha consistido en la construccién de una imagen de 6x4m donde se
muestra un objeto arquitecténico inacabado y abandonado, que se ha situado
frente a la Gerencia Municipal de Urbanismo de Sevilla, en un momento en el que
el fin del boom inmobiliario esta salpicando el territorio con restos de edificios sin
terminar. Instalada sobre una valla publicitaria especificamente disefiada, la
fotografia se ubica ademas junto al principal acceso a la Isla de la Cartuja, recinto
que una vez terminada la Expo92 ha permanecido como un cementerio
arquitecténico durante mas de doce afios.

La imagen seleccionada muestra un objeto descuidado, entre la escultura y la
arquitectura, que perdié su funcion antes de concluirse y que coloniza el paisaje a
modo de hito, a la vez que resulta inhabitable. Mediante estas pequefas
contradicciones y una implantacion estratégica, N-322, km37 pretende alertar
sobre la superproduccién de arquitecturas que la sociedad contemporanea genera
y no es capaz de consumir.

La manera de presentar el trabajo se apropia de las estrategias de comunicacion
dirigidas al espectador en movimiento para presentarle, en su propio contexto, una
imagen extraida del paisaje caracteristico de la carretera. De la misma manera que
las vallas publicitarias atraen la atencion sobre los productos ofertados, la
descontextualizacion de estas arquitecturas inacabadas, trasladandolas de la
realidad a la imagen, potencia el extrafiamiento en este paisaje ahora cotidiano.
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DESARROLLO TEORICO

N-322, km37.
(Serie En el camino) — 2008 — 640x720x110 cms.

El proyecto N-322, km37 (En el camino) documenta arquitecturas inacabadas,
abandonadas por diversos motivos y que, expuestas en su estructura basica, son
moldeadas por el tiempo y la naturaleza.

Inspirada en el concepto de “pre-ruinas”, de Omi (Thomas Scheiderbauer - calc) la
propuesta, siempre inacabada, recorre las diferentes carreteras de la red viaria, de
forma aleatoria 'y no-intencionada, fotografiando selectivamente aquellas
construcciones contradictorias que quedaron varadas en la cuneta y que perdieron su
sentido funcional antes incluso de terminarse.

Es este deambular motorizado el que va descubriendo un territorio construido en torno
a las vias de comunicacion, caracterizado por la movilidad y el cambio, donde se
generan otras formas del espacio y donde es posible habitar, creando con ello nuevas
formas de sociabilidad. “Las carreteras ya no nos llevan solamente a unos lugares,
sino que son lugares”, escribié John Brinckerhoff Jackson. Todas estas construcciones
abandonadas deben su existencia al trazado de una carretera y, por tanto, al
desplazamiento de personas o mercancias, aunque muchas veces es también la
carretera la que les niega el acceso, dejandolas aisladas, incomunicadas, poniendo de
manifiesto su objetualidad al margen de cualquier funcién.

Al igual que en la serie Cotacero (2006), este proyecto adopta el mismo extrafiamiento
con el que R. Smithson analizaba y monumentalizaba las construcciones vy artificios
que encontré cuando realizaba “Un recorrido por los monumentos de Passaic, Nueva
Jersey’. La propuesta N-322, km37 (En el camino) observa el paisaje semi-urbano
que se desarrolla en las margenes de la red viaria, documentando de manera
sistematica todas aquellas construcciones inconclusas y abandonadas cuya ausencia
de funcion las situaria entre la arquitectura y la escultura. Trasladando este
extrafiamiento a un contexto social y politico, ademas de geografico, es la
contradiccién intrinseca de haberse convertido en ruina antes de cumplir cualquier
funcién, la que dota de interés a este tipo de arquitecturas. No se trata de deshechos
abandonados a modo de escombrera en la periferia de una ciudad, ni de
construcciones que quedaron obsoletas y por tanto deshabitadas, son el resultado de
una superproduccion de objetos inutiles que se traslada desde las tiendas “todo a cien”
a un nuevo paisaje, hibrido y antropizado, compuesto por rechazos y trastornos que
quedan diseminados por el territorio a lo largo de los ejes de comunicacion. Un
territorio entrépico donde las heridas infligidas a la naturaleza estdn siendo
reabsorbidas y finalmente seran “aceptadas” en otra naturaleza y en otra estética.
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Cada construccién se presenta como un ente extrafio, un objeto instalado en un
contexto que le resulta ajeno y cuya Unica referencia se encuentra en la propia red de
carreteras, en el nombre de la via y en el punto kilométrico exacto donde se ubica. Su
propia y contundente materialidad las asienta en el paisaje, a modo de hitos, con la
misma intensidad que su estado ruinoso y ausencia de funcioén las difumina, poniendo
de manifiesto, una vez mas, su contradictoria presencia. Las fotografias profundizan
en ambos aspectos, por una parte el distanciamiento respecto al motivo y su
presentacion aislada en el paisaje potencian su materialidad y la objetuaiizan, mientras
que por otra parte el titulo —nombre de la via y punto kilométrico- ayuda a
referenciarlas y por tanto a registrar su presencia en un mapa, confirmando su
existencia a pesar de su invisibilidad.

Son estas pequefias contradicciones — ruinas antes de utilizarse, arquitecturas
inhabitables, hitos invisibles — las que, salpicadas sobre el territorio junto a las vias de
comunicacién, van construyendo un paisaje enmarafiado que rebasa la idea de
palimpsesto o de “construccion cultural”. Mas alld de la superposicion de estratos
naturales, agricolas o urbanos, y de la idea de velocidad y de desplazamiento, la
presencia de estas construcciones introduce la nocion del absurdo en el analisis del
territorio, reflejando una vez mas la complejidad alcanzada por el ser humano en su
relacién con el medio.

En el caso de las pre-ruinas, la investigacion del detective reemplaza la del arquedlogo
y son los condicionantes externos que provocaron su congelacion en el tiempo los que
determinan su interés, mas alla de lo que fue o de lo que podria haber sido, interesa la
fractura que les hizo perder su funcion convirtiéndolas en productos contradictorios
que colonizan el territorio a la vez que resultan inhabitables. Pequefios hitos en el
paisaje cuya presencia desnuda, desprovista de los artificios que complementarian su
funcionalidad — instalaciones, luminosos, escaparates o carteles — presenta de manera
casual una arquitectura en bruto que refuerza su apariencia escultérica.

La presentacion del trabajo se apropia de las estrategias de comunicacion dirigidas al
consumidor en movimiento para presentarle, en su mismo contexto, una imagen
extraida del paisaje caracteristico de la carretera. De la misma manera que las vallas
publicitarias atraen la atencion sobre los productos ofertados, la descontextualizacion
de estas arquitecturas inacabadas trasladandolas de la realidad a la imagen, potencia
el extrafiamiento en este paisaje ahora cotidiano.



CARACTERISTICAS TECNICAS DEL PROYECTO

SECUENCIA DE MONTAJE

e Titulo: N-322, km37. En el camino.

» Dimension de la imagen: 640x400cms.

* Dimension total: 640x720x110cms.

» Técnica: Fotografia color impresa sobre vinilo adhesivo de alta calidad.

Soporte para fotografia mediante 8 paneles de chapa galvanizada
80x400cms.

Marco perimetral en acero galvanizado pintado.

Estructura de 3 torretas paralelas de 900cms en 2 cuerpos de
100x50x2mm.

* Fecha inauguracion: 16 de Septiembre de 2008.
* Ubicacién: Centro Andaluz de Arte Contemporaneo, pradera de acceso.

IMPLANTACION Y ESTUDIO DE VISIBILIDAD

La imagen se sitta en la pradera exterior del Centro Andaluz de Arte Contemporaneo,
en su afan por incorporarse a la vida cotidiana del espectador.

Dentro de la pradera N-322, km37. En el camino. se ubica estratégicamente frente a
la Gerencia Municipal de Urbanismo de Sevilla y junto a la principal via de acceso al
recinto Expo92. cementerio arquitecténico actualmente en proceso de regeneracion.
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Para facilitar la visibilidad de la propuesta se ha realizado un estudio que evitase los
principales obstaculos (farolas, valla perimetral, etc.) y que favoreciese al espectador
en movimiento, en funcién de su punto de vista y velocidad.

Para conseguir un soporte sobrio y elegante, que se adecue a las condiciones de
exposicion en el Centro Andaluz de Arte Contemporaneo y que se diferencie de una
valla publicitaria “al uso”, se ha estudiado el disefio del mismo y se ha tratado de
optimizar el proceso de construccion, analizando las juntas y solapes, los acabados, el
encuentro con el terreno y la iluminacion.

VISTAS (OESOE COCHE PASO CEBRA)
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DOSSIER PRENSA

(Seleccion)

Medio: EXIT EXPRESS n° 40
Fecha: Diciembre 2008

Autor: Ivan de la Torre Amerighi
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Jorge Yeregui

Centro Andaluz de Arte Contemporaneo, CAAC, Sevilla. +

Jorge Yeregui

tvan de la Torre Amerighi

Medio: El Correo de Andalucia.
Fecha: 27 Agosto 2008
Autor: Ismael G. Cabral
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clarte frenteal 4
urbanismo brutal #—=

El artista expondrd el 16 de septiembre en el CAAC
una valla de gran formato y fuerte contenido critico

Dica Jorge Yoregul (Santander.
1975) que b crisis econdmica esta
licnando e palsaje do desgajos
Arquitectonices. Su veluntad cri-
tica y su mirada estética lo han
Hevado al proyecto En f camino,
cuyo mefor rosultado se contem-
plard on ol Mosastorio d la Car-
tufa  partic dol 16 de soptiombee.

€n una de las sal
daluz de Arte C:



En el camino

Secuencia de fotografias inspiradas en el concepto de pre-ruinas* que documentan
arquitecturas inacabadas, abandonadas por diversos motivos y que, expuestas en su
estructura basica, son moldeadas por el tiempo y la naturaleza.

“Las pre-ruinas son ilusiones frustradas, pararon su proyeccién y construccion
en mitad del proceso. No sabemos por qué, pero su apariencia siempre nos
indica que la decisién fue tomada de forma repentina, incluso a veces parece
que los propios trabajadores huyeron en un instante, abandonando los
materiales, las herramientas y nunca mas volvieron. En cada caso su pre-
conclusién transmite una sensacién dramatica, incluso tragica.

Cuando una construccion proyectada, con sus planos y su volumen definido,
resulta abandonada, no produce arquitectura, ni arquitectura medio acabada,
esto sblo seria asi cuando algo, un indicio, nos indicara que va ser terminada.

[.]

Pre-ruinas son fenémenos socio-esculturales forjados entre los polos de la
ilusion y la reglamentacion. Las circunstancias en las que las ideas, las
necesidades o los planes, se encontraron con los condicionantes del
mercado, los permisos, la normativa o los créditos, siempre estan definidas
por una decisién abrupta y dramética que transforma un plan en un resultado
no planeado, arquitectura en una pre-ruina. Una ilusién en un recuerdo.

[.]

Omi (Thomas Scheiderbauer-calc)



A-471 km18. A-92 km113.
(Serie En el camino) — 2007 — Dim. variables. (Serie En el camino) — 2006 — Dim. variables.



A-4 km528. N-322 km37.
(Serie En el camino) — 2006 — Dim. variables. (Serie En el camino) — 2006 — Dim. variables.



A-4 km424. A-1km134.
(Serie En el camino) — 2007 — Dim. variables. (Serie En el camino) — 2007 — Dim. variables.



A-44 km1134 (2). A-92 km134 (1).
(Serie En el camino) — 2006 — Dim. variables. (Serie En el camino) — 2006 — Dim. variables.



Cotacero propone una aventura suburbana, un recorrido pseudo-histérico por las
construcciones situadas en un espacio en permanente estado de disolucién, un
territorio desprovisto de representacion donde fragmentos de tiempo se depositan
sobre la realidad del paisaje.

Mediante una combinacion de fotografias y textos, la propuesta establece un recorrido
por el espacio interurbano de la Bahia de Cadiz, donde la singularidad que le confiere
la inundabilidad del terreno, ha determinado la ubicaciéon y crecimiento de los
diferentes nucleos urbanos que conforman el territorio.

Durante el ultimo siglo este espacio se ha visto inmerso en un intenso proceso de
transformacion socioeconémica e infraestructural que, mediante sucesivas
operaciones de consolidaciéon y apropiacion, han tratado de domesticar un agitado
paisaje natural marcado por la influencia de las mareas y la salinidad del terreno.
Muchas de estas operaciones, con mayor o menor escala, han logrado ir colonizando
el territorio, otras no, dando como resultado un paisaje natural y artificial al mismo
tiempo, marcado por la sucesion de pequefios indicios, de restos arqueoldgicos, que
aparecen diseminados por el mismo revelando la presencia humana en la inmensidad
de un territorio caracterizado por la “planeidad” del terreno.

Cotacero se inspira en los primeros paseos artisticos, llevados a cabo por Richard
Long y Robert Smithson, para documentar este espacio mediante fotografias que
inciden en su singular topografia, y las completa con informacion relativa al tipo de
operacion propuesta, la superficie planeada y el afio en que se proyecto, construyendo
una imagen-bisagra entre el paisaje natural y el paisaje urbano, entre el paisaje real y
el paisaje imaginado.



SALINA - 400ha - 1924 POBLADO COI.ONIZACIbN

- 18ha - 1956

Sin titulo n° 2 . (Serie Cotacero) - 2006 — Dim. variables. Sin titulo n° 2 . (Serie Cotacero) - 2006 — Dim. variables.



g TENDIDO ELECTRICO - 16km - 1968

Sin titulo 2, 5, 8 y 10 . (Serie Cotacero) - 2006 — Dim. variables. Sin titulo 11 . (Serie Cotacero) - 2006 — Dim. variables.



INDUSTRIA NAVAL - 125ha - 1974
Sin titulo 13 . (Serie Cotacero) - 2006 — Dim. variables.

Sin titulo 15 . (Serie Cotacero) - 2006 — Dim. variables.
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g 1 PARQUE NATURAL - 1.000ha - 2002

Sin titulo 14, 16, 17 y 21 . (Serie Cotacero) - 2006 — Dim. variables. Sin titulo 18 . (Serie Cotacero) - 2006 — Dim. variables.





